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Utility Model: G 84 22 275.1 
Filed: July 26, 1984 
Registered: December 12, 1984 
Published: January 24, 1985 

Title: Device for Supporting a Movable Seat in a Vehicle 
Claim 1: 

Device for supporting a movable seat in a vehicle by 
means of slide rails adapted for movement in stationary 
guide rails in the longitudinal direction of the rails, 
wherein the position of the slide rails can be secured by a 
locking device with a locking member provided, if necessary, 
on at least one guide rail, with the guide rail and the 
slide rail being made of a light metal, 
characterized in 

that the guide rail (13) and the slide rail (12) are 
provided on overlying surfaces (48, 26) with recesses (60) 
and openings (59) respectively, and that in the locked 
position at least one opening (59) in alignment with a 
recess (60) is engaged by a tooth (57) of a harder material, 
which is movable relative to the surfaces (4 8, 26) , and 
which extends into the recess (60) , and is held therein by 
an energy storing means (54) , with the free edges (58, 64) 
of the tooth (57) being bent outward while forming curved 
surfaces (66) . 
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Vorrichtung zur Lagerung eines verschiebbaren 
Sitzes in einem Fahtzeug 



Die Erfindung betrifft eine Uqrrichtung zur Lagerung eines 
verschiebbaren Sitzes in einem Fahrzeug mittels in orts- 
festen Fuhrungsschienen in Schienenlangsrichtung beweg- 
baren Gleitschienen, .deren Lage durch eine Arretierein- 
richtung mit gegebenenf alls an wenigstens einer Fuhrungs- 
schiene vorgesehener Raste festlegbar ist, wobei Fuhrungs- 
schiene und Gleitschiene aus Leichtmetall gefertigt sind. 

Eine Vorrichtung dieser Art ist in der DE-OS 31 22 124 be- 
schrieben. Sowohl die Gleitschiene als auch ihre Fuhrungs- 
schiene weist jeweils wenigstens eine seitlich abkragende 
Flache auf und die Flache der Gleitschiene ist unterhalb 
der Flache der Fiihrungsschiene in gerir^gem Abstand so an- 
geordnet, daS beide Flachen in einem Oberlastungszustand 
einander anlie^en. Daruber hinaus sollen die einander 
gegenuberliegenden Flachen mit Ausf ormungen uersehen und 
diese einander im Belastungszustand hintergrei f end ange- 
ordnet sein. Fur diese Schienenfuhrung werden zwei Profile 
verwendet, welche in einfacher WeLse aus einem Strang- 
preOproFll hergestelU werden konnen und trotz Gleitbar- ' 
keit fest I'neinander sltren. 
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Solche Schienenfuhrungen werden tibl icherweise mit 
stahlernen Rastprganen auagestathet ^ welche mit el- 
nem Tail der Schienenf uhrung zuaammenwirken. ttird 
beispielsweise eine Arretierung nach US-PS 4 068 887 
herangezogen^ greift eine Stahlzunge der Gle.i tschiene 
in Ausnehmungen der Fuhrungaschiene ein - bei Verwen- 
dung von Leichtme ta llprof ilen fuhrt dies zu einer hohen 
Abnutzung der Rander der Ausnehmungen, da die Stahlzunge 
mit ihren ub 1 icherweise gestanzten Kanten bzui* ihren 
dadurch vorhandenen Stanzriefen Abrieb erzeugt. 

Angesichts dieser Gegebenheiten hat sich der Erfinder 
das Ziel gesetzt, bei Schienenanbrdnungen der eingangs 
erwahnten Art mit Arret ierelementen aus harterem UWrk- 
stoff den Abrieb zu unterbindeh und eine Beschadigung 
der Lclchtmetalle durch den harteren Werkstoff hintan- 
zuhalten, 

Insbesondere soli beam Uberfuhren der Elemerlte, in die 
Ver riegelungs- oder Ar retierstellung der hartere 
Arretierteil am Leichtmetall ohne spanabhebende Ver- 
forraung entlanggef uhrt werden • 

Zur Losung. dieser Aufgabe fuhrt^ daG Fuhrungsschiene 
und Gleitsc];iien(3 an uberieiahder angeor-dneten Flachen 
mit Ausnehmungen bziiv, Durchbruchen yersehen und in 
Arretierstellung wenigstens ein mit einer Ausnehmung' 
fluchtender Durchbruch von einem gegenuber den Flachen 
bewegbaren Zahn aus harterem Werkstoff durchsstzt 
ist, der in die Ausnehmung einragt und daring durch 
einen Rraf tspeicher gehalten ist, wobei die freien 
Kanten des Zahnes uhter Bildung von Krum,mungsf lachen 
ausgebdgen sind. 
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Als eine andere Losung der gesehenen AuFgabe Liegt 
es im Rahmen der Erfindung, daD der eine Partner 
der Schionenfuhrung mit abragenden Rastzahnen ver- 
aehen ist, von denen zumindsst einer in Arretier^ 
stellung in einem Schlitz einer aus harterem Werkstoff 
gefertigten und gegen einen KraTtspeicher bewegbaren 
Arretierplatte eingreift, die mit einer Kante an ei- 
ner Zahnflanke entlangf Ohrbar angebracht iat, wobei 
diese Kante gegen die Oruckrichtung des Kraf tspeicher s 
unter Bildung einer Krumraungsf lache aufgebogen ist. 

Von erf indungserheblicher Bedeutung ist die MaOgabe, 
die Krummung&f lachen so herzustellen, daB die bei 
Fertigung des Halbzeuges fur den harteren Partner 
entstandene Walzhaut. erhalten bleibt, wobei bevorzugt 
die Krumraungsf lache in Walzrichtung gekrummt ist. 

Dank dieser MaBgabe konnen nunmehr — wie -srwunscht 
Aluminiurasitzschienen mit Stahlarretierungselementen 
kombiiniert werden, ohrie daB es zu den befurchteten 
Abrieberscheinungen kominen wurde. 

Iro Rahmen der Erfindung liegt fur eine Vorrichtung 
zur Lagerung eines ver schiebbaren Sitzes in einera 
Fahrzeug mittels in ortsfesten Fuhrungsschierren an 
zwischengebrdneten Rollkofpern in Scbieneniangs- 
richtung bewegbaren Gleitschienen, deren Lege durch 
eine Ar retiereihrichtun.g mit gegebenenf alls, an wenig- 
stens einer Fuhrungsschiene vorgesehener Paste fest- 
legbar ist, zur V/erbesserung ihrer Konst rukt ion , daB 
zwischen Gleitschiene und Fuhrungsschiene im Querschnitt 
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der Schienenfuhrung vier Rollkorper als Kugein an- 
geordnet sind, die paarweise an Jeder Seite der 
Gleitschiene drehbar lagern; bevorzugterroaBen stellt 
dabei eine durch den Querschnitt der Schienenfuhrung 
gelegte — - vertikal verlaufende Langsachse eine 
Symmetr ieachse dar • 

Nach weiteren Merkmalen der Erfindung sind dies 
Kugein paarweise ^beidsseits eines Querteils der FQhrungs 
schiene oder ihres Mittelstegs angeordnet, wobei ein 
Kugelpaar zwischen eihem Querteil der Fuhrungsschiene 
sowie Innenrippen der Gleitschiene und/oder das andere 
Kugelpaar zwischen Lagerleisten der Fuhrungsschiene 
und gekrummten Kanten der Gleitschiene lauft. 
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Ueitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfin- 
diing ergeben sich aus der nachf olgenden Beschreibung 
bevorzugter Ausf uhrungsbeispiele sowie anhand der 
Zeichnung; diese zeigt in 

Fig. 1: eine schematische Seitenansicht eines Fahrgast- 
sitzes auf einer Schienenfuhrung mit skizzen- 
haft angedeutetem Fahrgast; 

Fig. 2: den vergroBerten Querschnitt durch die Schienen 
fuhrung nach Linie II - II in Fig. 1; 

Fig. 3: einen Querschnitt durch eine andere Schienen- 
fuhrung; 

Fig. 4: eine vergroflerte und teilweise geschnittene 

Seitenansicht* der Schienenfuhrung mit Arretie- 
rung; 

Fig. 5: einen vergroflerten Ausschnit.t aus Fig. 4: 

Fig. 6: einen vergroBerten Ausschnitt aus Fig. 5 nach 
deren Feld VI; , 

Fig. 7: die Ruckenansicht eines Rastzahnes der 
Arretierung; 

Fig. B: den Schnitt durch Fig. 7 nach deren Linie 
VIII - VIII; 



Fig. 9: 



eine Schragsicht auf eine andere Schienen- 
Fuhrung mit Arretierung; 
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Fig. 10: einen vergroGerten Teillangsschnitt durch 
Fig. 9 nach deren Linie X - X; 

Fig. 11:- eitien vergroBerten Ausschnitt aus Fig. 10. 

/ 

Ein Fahrgastsitz 10 eines in der Zeichnung nicht wie- 
dergegeben&n Kraf tf ahrzeuges ist auf seiner Unterseite 
II mxt zwei Gleitschienen 12 versehen, die fahrzeug- 
seitig f estliegenden FOhrungsschienen 13 zugeordnet 
und darin aus eiher in Fig. 1 gezeigten Endlage in 
Pfeilrichtung x veirschieblich sind. Jcde der Gleit- 
schienen 12 bildet mit ihrer FGhrungsschiene 13 eine 
Schienenfuhtrung 14 fur den Fahrgastsitz 10. 

Die Fuhrungsschiene 13 ist gemaG Fig. 2 als O-formiger 
Schienisnkorper aus Boden 16 und Schenkelwanden 17,17 
ausgebildet, Mobei sicti eine der ScheiikelMande — 17 
unterhalb dies Bodens 16 als Befestigungssteg 16 fort- 
setzt. Oer Sodeh 16 ruht auf einero schulterartxgen 
Absatz 19 eines Fahrzeuqtunnels 20, an dem der Be- 
festigungssteg 18 rait Schrauben 21 festgelegt ist. 

An die Schenkelwande 17, 17^ sind zueinanderweisende 
Hakenleisten 23 etMa rechtwinklig angeformt, die ei- 
nen mittigen Fuhruhgsschlitz 24 begfenzen und von 
deneh zur Jewelligeh Schenkelwand 17,17 zum 
Fuhrungsschlitz 24 bin um ein Mafl a seitenversetzt 
Seitenleisten 25, 25^ mit einimarts gekrummter Kante 26 
aufragen. An die dem Fahrzeugtunnel 20 nahe — voro 
Befestigungssteg 18 feme — Seitenleiste 25 ist 
nbch eifi Ansatz 27 mit auBevet Seitennut 28 ange- 
formt, in welche sine Langskants eines Teppichs 30 
sitzt* Die Langskante 31 eines Boden teppichs 30^ 
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"ragt von der auOeren Schenkelwand 17^ der Fuhrungs- 
schiene 13 ein Uinkelprofil 32 mit bodenwartiger 
Nut ab. 

Die Gleitschiene 12 isfc — wie auch die FCihrungs- 
schiene 13 — ein s tranggepreBhes Aluminiumprof i 1 
aus einem iru Fuhrungsschlitz 24 der Fuhrungsschiene 
13 laufenden Mittelsteg 35, an den endwarts ein X 
liegendes L-Profil 36 angeformt ist, dessen kurzer 
Schenkel 37 der Innenseite der einen Scheakalwand 17 
benachbart ist und von dessen horizontalem langeni 
Schenkel 38 zwei Nasenstege 39 in Nuten 40 der Haken- 
leisten 24 ragen. 

Oberhalb der Kakenleisten 24 sind beidseits des 
Kittelstegs 35 aus diesem Lagerleisten 41 herausge- 
forrot, deren gekehlte Ubergange zum Mittelsteg 35 mit 
den gegeniiberstehenden InnenflS^chen der gekrummten 
Kanten 26 Fuhrungen fur Rollkorper 44 bilden. Eben- 
falls ruht der lange Schenkel 38 des L-Profils 36 
fiuf Rollen 45^ die auf dem Boden 16 der Fuhrungs- 
echiene 13.abrpllen. 

Der Hittelsteg 35 iiberragt die Sei tenleis ten 25 der 
Fuhrungsschiene 13 und ist unter Bildung einer Trag- 
leiste 47 fur ein bei 50 angideutetes Sitzgestell 
abgewinkelt. Unterhalb der Tragleists 47 bilden zw>?i 
zu dieser in Abstand verlaufende, ebenfalls am Mittel- 
steg 33 angeformte Rippen 48 ein Schubfach 51* 

Bei der Schienen f uhr ung nach Fig. 3 ist die Fuhrungs- 
schiene 15 etwa so ausgebildet wie die Gleitschiene 
12 der Fig. 2 mit einem Mittelsteg 35, dem Lagerleisten 59 
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angeformt sind. Auf dem Querste^' 38^ sind die Roll- 
kSrper 44 durch Innenrippen 43 der von Profllboden 
16p ausgehenden Schenkelwanden 17^. und das freie 
Ende 33 des Hittelstega 35^ gehalten. Gekruromte 
Kanten 26^ am unteren Ende der Glei tschiene 12 fOhren 
zusammen mit jenen Lagerleisten 41^ untere Rollkorper 46 

Die Arretierung der Schienen f uhrung 14 erfolgt gemaO 
Fig. 4 riiittels eines um seine LMngsachse A gegen die 
Kraft einer Schraubenfeder 54 begrenzt drehbaren Stabes 
55, der an der Gleitschlene 12 festliegt und von dem 
radial eine Platte 56 aus Stahl rait im gewahlten 
Ausfuhrungsbeispiel vier Rastzahnen 57 durch ein 
Fenster 34 des Mittielsteges 35 ragt, Unterhalb der 
Zahnfrontkanten 58 ist in einer Rippe 48 jedem Rast- 
zahn 57 ein Durchbruch 59 zugeordnet; die Ourchbruch- 
achsen a verlaufen iri einem Abstand b von z.B. 16 mm 
voneinande'r . 

Unterhalb der Rippe 4iB lauft die gekrummte Kante 26 
der Fuhrungsschiene 15^ in der ebenfalls Ausnehmungen 
60 mit mittleren Abst'inden b ihrer Achse E zu er- 
kehnen sind; diese Ausnehmungen 60 sind dber die ge- 
samte Schienenlange angecrdnet. . 

Die vier mit den Durchbruchen 59 der Gleitschlene 12 
jeweils fluchtenden Ausnehmungen 60 der Fuhrungs- 
schiene 13 nehmen die IRastzahne 57 auf, wie dies in 
Fig. 4 beim linken Ftastzahn 57 angedeutet ist, Durch 
Dreheh des Stabes. 55 gegen die Kraft (Pfeii Z) der 
Schraubenfeder 54 tconnen die Rasfczahne 57 zumindest 
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aus den Ausnehmungen 60 gehoben werden, wodurch 
die Arretierung aufgehoben ist. 

Bevor gemaO Fig, 5 die Zahnfront kante 58 in die 
Ausnehmung 60 gleitet, rutscht sie auf der Oberflache 
61 der Kante 26 entlang und verformt den Rand 62 der 
Ausnehmung 60 dann in der in Fig. 6 angedeufceten Weise, 
wenn die Zahnf rontkante 58 und die Zahnsei tenkante 64 
mit Stanzriefen versehen sind. 

In Fig. 7,8 iat ein Rastzahn 57 mit gekrUmrotein Rand 
zu erkennen; an der Zahnf rontkante 58 und den Zahn- 
seitenkanten 64 aind eingezogene Rander 65 zu erkennen, 
die als Gleitflachen glatte Kruinmungsbereiche 66 aus 
Walzhaut anbieten. 

Eine andere Arretiereinrichtung zeigen die Fig. 9 bis 
11; am Mittelsteg 35 der Gleitachiene 12 ist mittels 
eines von einera Gelenkbolzen 70 durchsetzten Armes 71 
eine Arretierplatte 72 aus Stahl mit nahe ihr^r Sei- 
tenkahten 73 vorgesehenen Schlitzen 74 angelenkt und 
gegen eine bei 75 iro Mittelsteg 35 festgelegte Feder 54 
anhebbar, um in Raststellung in die Schlitze 74 ein- 
greifende Zahne 74 der aiis einem AluminiumpreBprof il 
gefertigten Fuhrungsschiene 13 freizugeben; nunmehr 
kann die Gleitschiene 12 ver^choben werden. 

Die Zahne 77 der Fuhrungsschiene 13 sind neben ihrer 
Zahnspitze 78 (Fig. 11) mit einer etiva in halber 

f ■ . . ...... 

Zahnhohe h verlauFenden Stufe 79 versehen, an deren 
Kante 80 die Ruckenkante 82 der Arretierplatte '72 
in die Raststellung nach Fig. 9 gleitet. Diese ist 
ohne Storung ihrer Walzhaut unter Bildung einer 
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Krutnmungsf IMche 66 zu einem Rand 83 gebogen, um den 
bereits beschriebenen Abriebvorgsng — hier an der 
Zahnflanke 85 — zu unterbinden. 
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1« 1/orrichtung zur Lagerung eines verschiebbaren Sitzes 
in. einem Fahrzeug roittels in ortsfesten Fuhrungs- 
schienen in Schienenlangsrichtung bewegbaren Gleit- 
schienen^ deren Lage durch eine Arretiereinrichtung 
mit gegebenenf alls an wenigstens einer Fuhrungsschiene 
vorgesehener Raste festlegbar ist, wobei Fuhrungs- 
schiene und Gleitschiene aus Leichtmetall gefertigt 
sind, 

dadurch gekennzeichnet , 

daB Fuhrungsschiene (13) und Gleitschiene (12) an 
Cibereinander angeordneten Fiachen (48,26) mit Aus- 
nehfliung (60) bzw. Durchbruchen (59) versehen und in 
Arretierstellung wenigstens ein mit einer Ausneh'nung 
(60) f luchtender Ourchbruch (59) von einem gegenuber 
den Fiachen (48,26) beweabaren Zahn (57) aus harterem 
Uerkstoff diirchsetzt ist, der in die Ausnehmung (60) 
. einragt und darin durch einen Kraf tspeicher (54) ge- 
halten ist, wobei die freien Kanten (58,64) des Zahnes 
(57) unter Bildung von Krummungsf lachen (66) ausge- 
bogen sind. 

2. Vorrichtung zur Lagerung eines verschiebbaren Sitzes. ^ 
in einem Fahrzeug mittels in ortsfesten Fuhrungs- 
schienen in Schienenlangsrichtung bewegbaren Gleit- 
schienen, deren Lage durch eine Arretiereinrichtung 
mit gegebenenfalls an wenigstens einer Fuhrungsschiene 
vorgesehener Raste festlegbar ist, wobei Fuhrungsschiene 
und Gleitschiene aus Leichtmetall gefertigt sind. 
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dadurch gekennzeichnety daO der eine Partner der 
Schienenfuhrung (14) mit abragenden Rastzahnen 
(77) versehen ,ist, von denen zumlhdest einer in 
Arretierstellung in einen Schlitz (74) einer aus 
harterem Uerkstoff gefertigten und gegen einen 
Kraftspeicher (54) bewegbaren Arretierplatte (72) 
eingreift, die mit einer Kante (82) an einer Z.Mhn- 
flanke (85) enl7u.angf uhrbar angebracht ist^ wobei 
diese Kante (82) gegen die Druckrichtung des Kraft- 
speichers (54) unter Bildung einer Krumroungsf lache 
(66) aufgefoogen ist. 

Vorrichtung nach Anapruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeiehhet, daB die Krummungsf lache (66) teilzylin- 
drisch ausgebildet ist, wobel die entsprechende 
Zylihderachse quer zur Bewegungsrichtung des Zahnes 
(57) bzK*. der Arretierplatte (72) verlauft. 

Vorrichfcijng nach einem. der Anspruche 1 bis 3, da- 

Krummungsf lache (66) 
aro .Zahn i^^^ an der Arretierplatte (72) einen 

Schuaaelrand ergibt. 

Vorrichtung nach wenigstens einem der Anspruche 1 
bid 4, dadurch . gekennzeichnet , daO die Kriimmunga- 
Flache (66)^ d^^^ ntit einer 

UQlzhaut y6rschen ,iat . 

Vorrichtiing nach Wenigstens einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekiennzeichnet , daO die KrUmmungs- 
flache (66) des hSrteren Werkstof f teijs in Walz- 
richtung geHrum'rot, ist* 
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7. Vorrichtung zur Lagerung eines verschiebbaren 
Sitzes in einem Fahrzeug mittels in ortsfesten 
FOhrungaschienen an z«ischongeordneten Roll- 
korpern in Schienenlingapichtung bewegbaren Gleit 
schienen, deren Lage durch eine Arretiarein- 
richtung mit gegebenenf ai la an wenigstena einer 
Fiihrungaschiene vorgesehener Raste festlegbar iat 
dadurch gekennzeichnet, daO zwischen Gleitschiene 
(12) und FQhrungaschiene (13) im Querachnitt der 
Schienen fUhrung (14) viev Rollkopper als Kugeln 
(44,46) angeordnet sind, die paarweiee an jeder 
Seite der Gleitschiene drehbar lagern. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net » daO die Kugeln (44,46) paarweise beldseits 
eines Querteils (38^ oder 41^) der Fiihrungsschiene 
(13) Oder ihres Mittelsteges (35^,) angeordnet 
sind. 

• ■ ■ « 

9. Vorrichtung liach Anspruch 7 oder 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daO ein K^lgelpaar (44) zwischen ^ 
einem Querteil (38^) der Fuhrungsschiene (13) 
sowie Innenrippen (43) der Gleitschiene ' (12) 
lauFf. 

10. Vorrichtung nach einem der An«pTuche 7 bis 9, 
dadurch gekenrizeichnet, daO 'eih Kugelpaar (46) 
zwischen Lagerleisteh (il^) der Fahrungsschitshe 
(13) und gekriimmten Kanten (26^) aer Gleit- 
schiene' (12) lauft . " ' - 

11. Vorrichtung nach wenigstens, einem der Anspruche 
1 tJis 10, dadurch gekennzeichnet, daQ die Ouer- 
schnittslangsachse des Mittelstegs (35 oder 35^) 
eine Symmetrieachse ist. 
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